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随着公司的不断发展和壮大 ! 车辆使用频率的增
加 !传统的纸质派车单暴露出越来越多的问题 !因此 !利
用信息化的手段 !开发一个适用于公司内部的车辆管理
系统十分必要 "
本文介绍的车辆管理系统就是针对当前本公司使

用和管理车辆的流程而量身定做的一个系统 "其设计方
案是以 &’( 结构为基础 ! 运用 )(*+,-.#+" 和 )//011 数
据库 !充分利用 2(#""3 提供的数据控件 "采用这种方案
可以花最少的人力 #物力 #财力 4在最短的时间 #以最优
的方式来实现最终的功能 "

! "#$%&’()%* 介绍
)(*+,-.#+" 是建立在微软新一代 +,-. 平台架构

上 !利用普通语言运行时 5678879 :;9<=;<0 >=9?@80A在
服务器后端为用户提供建立强大的企业级 B0C 应用服
务 的 编 程 框 架 " )(*+,-.#+" 主 要 包 括 B0CD7E8 和
B0C(0EF@/0 两种编程模型 " 前者为用户提供建立功能强
大 #外观丰富的基于表单的可编程 B0C 页面 " 后者通过
对 G..*#G.H:#(I)*#B(J: 等 K9?0E90? 标准的支持 !提
供在异构网络环境下获取远程服务 #连接远程设备和交
互远程应用的编程界面 "

)(*+,-.#+" 应用程序由界面和程序代码两大部分
构成 $

5!L界面部分 !也可称为 %可视化组件 & 52@1=;M 678#
N7909?L! 主要由 G.H: 标记和控件标记构成 ! 从OP?8MQ
标记开始 !至O’P?8MQ结束 " 这部分主要用于定义页面的
外观显示特性和应用程序所包含的控件标识 " 它与
2@1=;M &;1@/ 或 J0MNP@ 应用程序的 B@9R7S1 窗体部分相
当 "在 %可视化组件 &部分中也可以包含客户端脚本程序
’T;F;(/E@N? 或 2&(/E@N? 脚本程序 (" 与以前 G.H: 语言不
同的是 ! 由于 )(*+,-.#+" 使用了 B0C 服务器控件进行
界面设计 ! 所以 )(*+,-.#+" 应用程序的界面部分包含
了控件标记 ! 例如 O)(*U.0V?&7V @R W &=10E9;80& E=9;? W &
10EF0E& ’Q !即为一个文本框控件标记 " 控件标记看起来
很像 G.H: 语法 !但与 G.H: 语法又不完全相同 "

X#L程序代码部分 !也可称为 %用户接口逻辑 & ’Y10E
K9?0EZ;/0 :7<@/(!由高级语言程序代码组成 !由脚本程序
标记O(/E@N? :;9<=;<0W%高级语言名称 & E=9;?W%(0EF0E&Q
和O’(/E@N?Q将程序包含起来 " 程序代码的作用主要是进
行窗体和控件事件的处理 " )(*+,-.#+" 支持多种高级
语言程序代码 !包括 2@1=;M &;1@/ +,-. 和 6[ 等 !所使用
的高级语言名称在O(/E@N?Q标记中指出 "

)(*+,-.#+" 程序的后缀名是 +)(*\" 当一个浏览器
第一次请求一个 )(*\ 文件时 !)(*+,-.#+" 页面将被
6:> 编译器编译 "此后 !当再有用户访问此页面时 !由于

基于 !"#$%&’($)的车辆管理系统设计与实现
杨 扬

!河南省电力通信自动化公司 4 河南 郑州 %3""3#"

摘 要 + 研究了基于 )(*+,-.#+" 的车辆管理系统的设计与开发 #阐述了系统的框架设计 $功能设
计和系统实现 4给出了系统架构为 &’( 的车辆管理系统平台 %
关键词 + )(*+,-.#+"& &’(& 车辆管理
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图 ! 高级用户的主页面图

车辆年审信息表
车辆保险档案表 车辆保险档案这投保险表
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图 # 数据库中各类表间的关系

)*&+ 页面已经被编译过 !所以 ,-. 会直接执行编译过
的代码 "这与 )*& 的情况完全不同 ")*& 只支持 /0*12345
和 6787*12345 这样的解释性脚本语言 ! 所以 )*& 页面是
解释执行的 # 当用户发出请求后 ! 无论是第几次执行 !
)*& 页面都将被动态解释执行 " 而 )*&9:;<#9" 支持可
编译的语言 ! 包括 /09:;<$,=$6>12345$ 9:;< 等 " 所以 !
)*&9:;<#9" 是一次编译 $多次执行 "
为了简化程序员的工作 !)*&+ 页面不需要手工编

译 !而是在页面被调用时 !由 ,-. 自行决定是否编译 "
一般来说 !下面两种情况下 !)*&+ 会被重新编译 #

?! @)*&9:;<#9" 页面第一次被浏览器请求 A
B# @)*&9:;<#9" 程序被改写 "
由于 )*&+ 页面可以被编译 ! 所以 )*&+ 页面具有

组件一样的性能 " 这就使得 )*&+ 页面至少比同样功能
的 )*& 页面快 # 倍以上 "

! 系统角色的划分
根据需求分析中各个不同角色的不同权限 !该系统

分为 C 种角色 !每种角色分别享有不同的权限 " 这 C 种
角色按照权限的大小从低到高依次为 #

B! @普通用户 B普通员工 @
权限 #近途 $长途用车申请 %补单 %转单 %查看历史记

录 "
B# @司机 B专 $兼职司机 @
权限 #车辆信息 $驾驶员信息录入 %车辆日常保养 $

故障维修 $车辆保险 $年审和重大事故录入 %用车申请 $
补单 $转单 "

BD @中级用户 B各部门主任 @
权限 #部门员工近途 $长途用车审

批 %部门用车查看 %部门车辆保养 %用车
申请 $补单 $转单 "

B% @特殊用户 B总经理 $副总经理 @
权限 #公司派车单查看 %车辆状态 $

驾驶员状态查看 % 车辆运行按月统计 $
年度统计 %车辆日常保养信息查看等 "

BE @高级用户 B总经部主任 @
权限 # 公司派车单审批 $ 查看 $查

询 $取消派车 %车辆状态 $驾驶员状态查
看 %车辆运行按月统计 $年度统计 %车辆
日常保养信息查看等 "

BC @管理员
权限 #管理数据库中的全

部表信息 %备份数据库 %添加
用户 "
不同级别的用户拥有不

同的权限 !所以不同角色用户
登陆后进入的主页面也不同 !
除了管理员之外 !高级用户拥

有相对较多的权利 !图 ! 展示了高级用户的主页面 "

" 数据库设计
根据系统的需要 "数据库中共设计了 !% 个表 "它们

分别是 #用户表 $近途车辆使用表 $长途车辆使用表 $驾
驶员档案表 $车辆档案表 $车辆类型表 $车辆保险档案
表 $车辆保险类型表 $车辆故障维修表 $车辆故障维修明
细表 $车辆日常保养表 $车辆日常保养明细表 $车辆年审
信息表 $车辆重大事件表 "图 # 展示了这些表的关系 "表
! 和表 # 是其中的两个表的设计结构 "
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填写派车单

&选择派车类型 ’

部门审核并判断

派车类型是否为

部门派车 !

总经部审批

分配车辆和司机

出车 " 返回后填写
里程数和汽油费

流程结束

部门出车返回后

填写里程数和汽油费

(

)

图 % 派车单审批流程

字段名 数据类型 长度 意义

序号 自动编号 主键

*+,-(./, 文本 0"
用户名 文本 0"
密码 文本 0"
所属部门 文本 0"
级别 数字

表 # 用户表

字段名 数据类型 长度 意义

序号 数字 主键

派车单号 文本 0"
申请人 文本 0"
所属部门 文本 0"
事由 文本 0"
乘车人数 文本 0"
出车地点 文本 0"
出车时间 日期

填表时间 日期

还车时间 日期

部门审核人 文本 0"
部门审核结果 文本 0"
车辆 文本 0"
司机 文本 0"
总经部审核人 文本 0"
总经部审核结果 文本 0"
备注 文本 0"
过路费 货币

停车费 货币

汽油费 货币

起公里数 数字

止公里数 数字

派车类型 文本 0"

表 ! 长途车辆使用表

车辆管理系统

用车管理 车辆养护 车辆信息 系统管理统计报表
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图 1 系统的功能模块

! 系统设计思路
!"# 系统的功能模块
如果说从纵向分析这个系统可以分为 2 种角色的

话 #从横向来看 $系统又可以划分为多个功能模块 $如用
车管理 %车辆养护 %车辆信息 %统计报表 %系统管理 " 这
几个功能模块针对不同的角色分发不同的权限 $如车辆
养护 $中级用户只能填写和查看本部门的车辆 $而高级
用户可以查看整个公司的车辆养护信息 "图 1 展示了系
统主要涉及的几个功能模块 "
!"$ 用车管理
用车管理指的是申请人填写派车单 3 然后部门审

核 %总经部审核 3最后申请人还车填写公里数和各种费
用完成单子的流转 " 用车管理难点就是派车单的流转 $
派车单审批的流程如图 % 所示 "
为了实现派车单的流转 $本系统采取对数据库表中

关键字判断的方式实现流程的控制 $ 如一个长途派车
单 &申请人填写的内容只是长途车辆使用表中的部分字
段 &如果表中该记录 ’部门审核结果 (字段为空就说明部
门领导还没有审核 $这时如部门主任登陆就可以看到该
派车单 $然后需要对该派车单审批 ) 审批完后 $*部门审
批人 (和 *部门审批结果 (字段就不为空 $但是因为总经
部还未审核 $所以 *总经部审核结果 (字段为空 ) 根据这
个判断条件 $可以显示出总经部要审核的派车单 $总经
部主任登陆后可以看到该派车单 $然后进行审批 $当 *部
门审核结果 (和 *总经部审核结果 (都不为空时 $就说明
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派车单审核流程已完成 !接下来就需要申请人在用车后
填写公里数和费用 !这个派车单才算结束 "
派车单流转的过程中 & 还涉及车辆的状态问题 !在

该系统中 ! 部门派车是用车者自己选择部门的车辆出
车 # 而总经部派车是总经部主任选择公司的车辆出车 "
派车单的派车类型如果是部门派车 !在申请人选择本部
门车辆的同时 !该车辆的状态就由 $空闲 %变为 $出车 %!
而总经部派车是在总经部主任分配了公司的某个车辆

出车后该车辆的状态才变为 $出车 %&车辆的状态一旦变
为 $出车 %就不能再被派遣 !只有在申请人还车时填写了
公里数和费用后车辆的状态才变为 $空闲 %&
!"# 车辆养护和车辆信息
这两个模块在逻辑功能上相对较简单 !通过司机用

户进入相应的界面可以实现信息的录入 ! 特殊用户 ’高
级用户可以对车辆信息和车辆养护情况了解和查看"
!"! 统计报表
统计报表分为按月统计和年度统计两部分 !它们的

实现主要采用分为 ’() 语句中的 ’*+ 函数通过限定一
定的时间范围从而得出想要的结果 "以下就是年度统计
页面中用到的 ’() 语句 "

,-./01 234.’5678’9)9:; 车辆 & 月份 & ,56 <汽油费
合计 = >’ 总汽油费 & ,56<公里合计 = >’ 总公里数8

? 8 @AB+ <’9)9:; 车辆 & 6C0-D <出车时间 = >’ 月
份 & ,56 <汽油费 = >’ 汽油费合计 & ,56 <止公里数 E起公
里数 = >’ 公里合计8

? 8 @AB+ :;:)’2F8
? 8 GH9A9 车辆7# 8 ? I.CJICK0)/,-! L’3M3N-3OP4M53
? 8 #40O Q34. <出车时间 =7#8?I.CJICK0)/,-#L’3M3N-3O$

P4M53?8 #8
? 8RAB*S F2 6C0-D<出车时间 = & 车辆8
? 8*TUBT ,3M3N- 车辆 &6C0-D <出车时间 = 4, 月份 &

,56 <汽油费 = >’ 汽油费合计 & ,56 <止公里数 E起公里
数 = >’ 公里合计8

? 8@AB+ V;:)’2F8
? 8GH9A9 车辆7#8?I.CJICK0)/,-!L’3M3N-3OP4M53?8#

40O Q34.<出车时间 =7#8?I.CJICK0)/,-#L’3M3N-3OP4M53?8#8
? 81.C5J F2 6C0-D<出车时间 = & 车辆 = >’ >8
? 8RAB*S F2 月份 & 车辆 8= W I4-4;4XM3 O- 7

I4-4)4Q3. L’3M3N- <8’9)9:; 车辆 & 月份 & ,56<汽油费合计 =

>’ 总汽油费 & ,56<公里合计 = >’ 总公里数 8
? 8 @AB+ <’9)9:; 车辆 & 6C0-D <出车时间 = >’ 月

份 & ,56 <汽油费 = >’ 汽油费合计 & ,56 <止公里数 E起公
里数 = >’ 公里合计8

? 8 @AB+ :;:)’2F8
? 8 GH9A9 车辆7#8 ? I.CJICK0)/,-!L’3M3N-3OP4M53

? 8 #40O Q34. <出车时间 =7#8 ? I.CJICK0)/,-# L’3M3N-3OP4M$
53 ? 8 #8

? 8 RAB*S F2 6C0-D<出车时间 = & 车辆8
? 8 *TUBT ,3M3N- 车辆 & 6C0-D <出车时间 = 4, 月份 &

,56 <汽油费 = >’ 汽油费合计 & ,56 <止公里数 E起公里
数 = >’ 公里合计8

? 8 @AB+ V;:)’2F8
? 8 GH9A9 车辆 7# 8?I.CJICK0)/,-!L’3M3N-3OP4M53 ?

8#40O Q34.<出车时间=7#8?I.CJICK0)/,-#L’3M3N-3OP4M53?8Y8
? 8 1.C5J F2 6C0-D<出车时间 = & 车辆 = >’ >8
? 8 RAB*S F2 月份 & 车辆8= W

!"$ 系统管理
系统管理主要负责对数据库中所有表的管理 !包括

修改和删除 ’增加用户 ’备份和恢复数据库等 "
车辆管理系统目前已经在公司使用 !取得了良好的

效果 " FZ’ 模式下 !客户端较简单 !便于应用程序的维
护 #集中式的数据管理 !使数据库的维护更加方便 !而且
使得信息统计更为全面准确 "
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